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[ | Huikeat hylyt

Mita hylyt ovat?

Vedenalaisia kohteita, kuten uponneita laivoja ja niiden lasteja,
vesistoihin pudonneita lentokoneita, veden alle vajonneita linnoitus- ja
satamarakennelmia, voidaan pitaa hylkyina. Tassa tekstissa keskitytaan

laivojen hylkyihin ja niiden lastina olleisiin tavaroihin.

Hylkyja syntyy useasta syysta

Epidonnisiin tapahtumiin on usein monta syyti, eika aina voida selvasti
erottaa yhti tekijaa onnettomuuden aiheuttajaksi. Laivojen haaksirikot ovat
tyypillisesti usean tekijan summa, sill4 vaikeat olosuhteet ja inhimilliset
erehdykset tahtovat kulkea kisi kidessa. Havereihin on kuitenkin
l6ydettavissd muutamia tyypillisia syita.

Ehka yleisin syy haaksirikkoon on myrsky tai muuten vaikeat
olosuhteet kuten sumu, jai tai pimeys. Surullinen esimerkki on matkustaja-
autolautta Estonian uppoaminen kovassa myrskyssi Uton eteldpuolella
vuonna 1994.

Merell4 litkkuminen ei ole aivan yksinkertaista ja laivan tai veneen ohjaaminen
on paljon vaikeampaa kuin esimerkiksi hevoskarryilla tai autolla ajaminen.
Suunnistaminen ja luonnonoloja vastaan kamppaileminen aavalla merelld on oma
taitolajinsa. Suunnistus- ja navigointivirheet ovat tuiki tavallisia ja niit4 sattui
ennen tekniikan ja merenkulkulaitteiden kehitysta useammin kuin nykyaan.
Nykytekniikkakaan ei aina pelasta virheilti. Loistoristeiliji Costa Concordian kapteeni
ajoi vuonna 2012 liian ldhelle Giglion saarta Vilimerelli, laiva térmaisi vedenalaiseen
riuttaan ja kaatui rantaveteen.

Sodat ovat tunnetusti aiheuttaneet hirvittdvaa tuhoa lapi ihmiskunnan
historian. Laivat ja niiden miehistot eivit tee siina poikkeusta. Meritaistelut
ovat vaatineet lukemattoman maaran ihmisuhreja ja synnyttaneet tuhansia
hylkyja. Esimerkiksi Hitlerin ylpeys, saksalainen taistelulaiva Bismarck
upposi vuonna 1941 ankaran taistelun jalkeen Ranskan rannikolle yli
kilometrin syvyyteen.

Vasa-laiva on tunnetuimpia esimerkkeja rakennus- ja suunnitteluvirheista
johtuvista uppoamisista. Vasa-laiva kaatui ja upposi ensipurjehduksellaan
vuonna 1628 pian satamasta lahtonsi jalkeen. Lopullista selvyytta laivan
kaatumiseen ei ole saatu, mutta syyksi on epdilty liian pient4 painolastia tai
tykkien viirii sijoittelua.

Yleensi torméiykset tapahtuvat laivojen kesken ja voivat johtaa vain
pieniin vaurioihin, pahimmillaan jopa molempien laivojen uppoamiseen.

Laiva voi térmata myos kiinteaan kohteeseen kuten saareen tai merelld
olevaan rakennelmaan tai osua merelli ajelehtivaan kohteeseen, esimerkiksi

jddvuoreen, kuten matkustajalaiva Titanicille tapahtui vuonna 1912.
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Laivoja on upotettu tahallisesti suuria maaria. Sotien aikana on
ollut tyypillista upottaa laivoja satamien tai tarkeiden kulkuviylien
suojelemiseksi. Esimerkiksi veniliiset upottivat 1800-luvulla laivoja
Viaporin eli Suomenlinnan kapeisiin sisaantulovayliin estddkseen vihollisen

piisyn Suomenlinnaan ja Helsinkiin.

Kuka omistaa hylyt?

Entisini aikoina rannikon ja saariston asukkaat ovat pitineet oikeutenaan
hy6dyntdi merta ja meren antimia, myds rannoille ajautunutta tavaraa.
Taman rantaoikeuden mukaan 16ytsjalle kuuluivat haaksirikkoutuneet
hylyt ja niiden lastit. Kauppapaikat oli suojattu talti oikeudelta ja kapteenit
ja laivojen omistajat uskalsivat turvallisesti kiydd kauppaa tunnettujen
kauppapaikkojen suojissa. Kauppapaikkojen ulkopuolella laivat olivat
alituisessa vaarassa. Laivureiden piti valttaa karikot, selviti vaihtelevista
saistd ja luonnonolosuhteista, mutta myds varoa merirosvojen ja rannikon
asukkaiden aiheuttamaa uhkaa. Ei ollut tavatonta, etti laivoja ohjattiin
tahallisesti haaksirikkoutumaan saaliin toivossa.

Eri valtioilla on nykyain hiukan erilaisia siannoksi hylkyjen
omistajuudesta ja siksi Unesco on pyrkinyt laatimaan mairayksii hylkyjen
suojelemiseksi. Lahtokohtana on, ett4 laivalla on aina omistaja, laivan
upottuakin. Kuitenkin yli 100 vuotta veden alla olleet hylyt ovat sen maan
omaisuutta, jonka aluevesilla hylky makaa. Jos laivan mukana on hukkunut
ihmisia, koskee hylkya hautarauha. Hylyn 16yt4jalld ja nostajalla saattaa
olla oikeus tiettyyn osaan hylyn ja sen lastin arvosta. Sotalaivat ovat aina
lippuvaltionsa omaisuutta ja valtioilla on oikeus vaatia sotalaivojen hylyt

itselleen.

Hylkyjen etsiminen ja tunnistaminen

Maailman merilld on monia alueita, joita voidaan kutsua "hylkyjen
hautausmaiksi”. Usein ne sijaitsevat vaikeakulkuisilla tai myrskyisilla vesilla
tai toisaalta vilkkaiden kauppareittien varrella. Lahes kaikilta merilts ja
vesistoisti 16ytyy uponneita laivoja.

Kertomusten ja vanhojen asiakirjojen perusteella on mahdollista tehda
paatelmii kadonneiksi oletettujen alusten kohtaloista. Kaikuluotaus on
yleinen tapa kartoittaa merenpohjaa ja paikallistaa hylkyja. Sukeltaminen
on oikeastaan ainoa tapa varmistaa hylyn olemassaolo ja sen kunto.
Sukeltaminen voidaan tosin tehda pienoissukellusveneen avulla, kuten
Titanicin tapauksessa.

Loydettyja hylkyja tutkitaan tarkkaan, jotta voidaan tunnistaa, mista
aluksesta on kysymys. Rakennustavan ja purjelaivojen takiloinnin
perusteella voidaan paitella paljon hylyn i4sti ja rakennusmaasta. Hylyn

rungon materiaali tutkitaan: onko se puuta, rautaa tai terasti tai jotakin
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muuta materiaalia. Materiaaleja tutkimalla hylyn ika saadaan hyvinkin
tarkkaan selville. Lasti on tarkei tekija hylyn arvoituksen ratkaisemisessa.
Mukana olleiden esineiden perusteella on mahdollista paatelld milta
aikakaudelta lasti on periisin, mista laiva on liahtenyt ja minne se
mahdollisesti oli matkalla. Ankkurit ovat mielenkiintoinen yksityiskohta
hylkyjen tunnistamisessa ja ajoittamisessa, koska erilaisia ankkureita ja
materiaaleja on kiytetty eri aikakausina.

Asiakirjat auttavat usein hylyn jaljille. Hyva esimerkki tisti on vuonna
1747 uponneen venildisen kauppalaivan St. Mikaelin tapaus. Asiakirjoja ja
arkistoja penkomalla dosentti Christian Ahlstrom 16ysi arvokasta tietoa, joka

auttoi hylyn tunnistamisessa.

Hylkyjen sailyminen
Hylkyjen sailyminen ei ole mitenkaan taattua, koska hylkyja kuluttavat useat
eri asiat. Meren aallot kuluttavat erityisesti matalassa vedessa tai osittain
nakyvissa olevia hylkyja. Lahelld rantaa, matalassa vedessa hylyt tuhoutuvat
yleensi varsin nopeasti. Jai vaurioittaa hylkyja takuuvarmasti. Ji4n paine
ja jddtymisen aiheuttama veden laajeneminen rikkovat hylkyjen rakenteita.
Parhaiten sailyvat hylyt, jotka ovat riittdvin syvilld jad4dtymisen alapuolella.
Laivamadot ovat etenkin puisten hylkyjen uhkana. Suolaisissa
valtamerissa laivamato (teredo navalis) tuhoaa tehokkaasti hylkyja.
Viahisuolaisessa, kylmiassi ja vahdhappisessa Itdmeressi laivamato
ei vithdy. Hylynryostéjat ovat tuhonneet monta arvokasta hylkya ja
vieneet hylyist4 historiallisesti arvokasta tavaraa. Hylyn lahella kulkevien
laivojen potkurivirrat vaurioittavat helposti hylkyi. Hylyt houkuttelevat
ymparilleen paljon meren eldimii, jotka saattavat myos vahingoittaa

liitkkumisellaan haurasta hylkya.

Mika Myllyneva, Huikeat hylyt. 2013. Muokattu. Lyhennetty.
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